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Le Lockheed F-117A Nighthawk au 1/48
Maquette Revell 04699

Cette maquette est en fait une réédition de la maquette sortie aux USA en
2005 sous le label Monogram et c'était alors le meilleur F-117A au 1/48e.
Les moules sont assez récents et la maquette n'a pas pris une ride.
La maquette est très bien emballée et une fois le premier sachet ouvert, tout
est encore en sachets.

La notice de montage est claire dans l'ensemble. Le niveau de détail des pièces est correct pour du
1/48e et le montage semble assez simple. Le montage commence par le cockpit qui pourra être
remplacé par un cockpit en résine par les maquettistes désireux de réaliser une bête de concours.

Pour la réalisation du cockpit, je me suis aidé dans le choix des teintes par la magnifique photo
parue dans Air et Cosmos HS n°17 "Les secrets des avions furtifs" paru à peu près au moment où
cette maquette est sortie.

Au fond de la pièce 33 une pastille d'éjection gêne le bon positionnement du siège éjectable : à
éliminer à la pointe du cutter. Ceci fait, on peut dégraisser les pièces et passer à la peinture. Les
teintes préconisées par la notice sont bonnes pour le cockpit, à l'exception du siège éjectable : on
pourra remplacer le noir mat (A) par du noir satiné. La peinture n'appelle pas de commentaire
particulier si ce n'est de peindre les zones à
faire en jaune d'abord en blanc pour obtenir
ensuite un jaune plus vif que s'il  était peint
directement sur du noir.

La pose des décalcomanies sur le siège pourra
sembler  plus  mystérieuse  à  certains  (je  me
suis  laissé  avoir  dans  un  premier  temps
aussi)... Il ne faut bien sûr pas poser tous les
décalques 82, 83 et 84. Il faut choisir quel est
le numéro de série de l'avion qu'on a choisi de
réaliser  et  on  pose  son  décalque  en
conséquence...
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J'ai  préféré  peindre  le  tableau  de  bord  plutôt  que  d'utiliser  le  décalque.  Question  de  choix
personnel... Si on décide d'utiliser le décalque, il faudra utiliser un assouplisseur et bien vernir le
tableau de bord en brillant avant de mettre le décalque.

La mise en place du cockpit dans le demi-fuselage supérieur demande un peu de mastic pour le
joint,  tout  comme  entre  le  tableau  de  bord  et  la  casquette.  On  pourra  peindre  ces  pièces
ultérieurement. Pas de souci  pour la mise en place du FLIR (pièce 32). On peut ensuite lester
généreusement l'avant de l'avion avant de passer à la peinture de l'ensemble DLIR / trappe de train
avant. Le tout est blanc, que j'ai cassé par un petit jus avec du jaune + terre très dilué. Dans la réalité
ces avions ont été très bien entretenus et les trappes de trains apparaissent d'un blanc immaculé sur
les photos.

A l'étape 6 du plan de montage, j'ai fait une entorse au plan de montage puisque j'ai peint les sorties
d'air couleur magnésium et j'ai remplacé le brun cuir par du rouge bordeaux. Le collage des ailes
n'appelle  que  peu  de  commentaires.  Il  faut  s'assurer  que  les  pièces  ne  sont  pas  voilées  et  si
nécessaire les faire séjourner dans de l'eau très chaude et les mettre à refroidir sur une surface bien
plane. J'ai pour ma part eu l'aile droite voilée mais elle a bien repris sa forme.

La mise en croix se passe sans trop de problème mais il faut mastiquer les joints aile-fuselage tant
en extrados qu'en intrados. J'ai utilisé du mastic Plasto de Revell qui est très fin et sèche assez vite.
Le mastic est passé seulement sur le joint à fignoler en délimitant la zone à mastiquer avec de la
bande cache (ou du scotch de masquage Tesa). J'ai profité de cette étape pour finir le nez avec la
pose de la pièce n°30 sans attendre de la mettre, comme la notice l'indique, en fin de montage.

Lors du montage et collage de la dérive papillon, il faut veiller à bien aligner les bords de fuite au
collage mais il reste un peu de masticage à faire au niveau des bords d'attaque. La dérive de droite
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ne se positionne pas bien dans l'axe de vol,  il  faut un peu limer son embase à insérer dans le
fuselage pour qu'elle prenne la bonne place. Rien de bien méchant donc et une fois les dérives
collées la mise en croix est terminée et on peut passer aux opérations de peinture.

Le masquage des surfaces vitrées et des tuyères est réalisé au scotch de masquage 3M. J'ai procédé
à une mise en peinture par étapes successives pour essayer de donner un peu des nuances à la
peinture noire uniforme. J'ai commencé par vaporiser une couche de gris 78. Ensuite, j'ai fait un
voile de noir anthracite 09 en insistant sur les zones que je voulais ombrer un peu : raccord aile-
fuselage, lignes de structure, grilles, cockpit. J'ai terminé la mise en peinture par un voile léger
général de noir mat 08. La peinture est protégée par une couche de vernis brillant acrylique (certains
préfèreront le Klir).

Une fois que tout est bien sec on peut passer à la pose des décalcomanies, une opération qui s'avère
très délicate en raison de la nature grumeleuse du revêtement de cette maquette. Le décalque ne
glisse pas et doit donc être extrêmement bien positionné dès le départ. Malgré de l'assouplissant et
toujours en raison de cette surface granuleuse, du silvering apparaît systématiquement. Je réalise
donc  avec  une  aiguille  affûtée  des  micro  perforations  dans  les  décalques  posés  pour  essayer
d'insérer du Decal Soft Revell sous le décalque pour camoufler un peu ce silvering. C'est long et
délicat mais c'est la seule solution si on n'a pas choisi auparavant de poncer toute la surface de la
maquette pour faire disparaître cette surface granuleuse.

Après la pose des décalques, une nouvelle couche de
vernis  brillant  sur  les  motifs  est  nécessaire.  On
terminera par une couche générale de vernis mat. Après
ce traitement, ma patine s'est estompé, j'ai donc un peu
repris l'aspect des surfaces avec des pastels et quelques
retouches de gris foncé, j'ai  fait  un dry brush de gris
éclairci des grilles et j'ai mis de l'encre de chine noire
dans les lignes  de structure.  La peinture  blanche des
trains et une patine légère avec un jus sombre n'appelle
aucun commentaire, tout comme la pose très simple. Le
traitement  des  trappes  de  trains  est  identique  et  la
dernière opération est la finition du cockpit, la pose de

la verrière et la peinture des feux de position en peinture pour émail. Pour les détails du poste de
pilotage,  les  bavettes  et  les  bandes  Remove Before  Flight  ont  été  dessinées  sur  ordinateur  et
imprimées sur papier photo. J'ai enfin terminé par l'échelle d'accès.

Pour conclure, je reconnais que ce F-117A est une maquette agréable à faire qui comporte bien 2 ou
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3 défauts dont le plus gênant est les surfaces cristal moulées en jaune.

C'est une excellente base pour qui veut faire plus de détails mais la maquette a déjà de la gueule
montée telle quelle. Il faudrait, pour assurer le collage des ailes et garantir le raccord aile fuselage,
faire des renforts à l'intérieur un peu comme on fait avec les vacus. Je ne l'ai pas fait et j'ai dû
reprendre un peu le mastic suite à quelques craquements...

En résumé, c'est une maquette bien conseillée sur laquelle
j'ai pris beaucoup de plaisir !!!

Hervé Brun
Juin 2009

Cocardes est un site Internet dédié à l'aviation et à la maquette. Vous pouvez consulter notre blog
sur :
http://cocardes.blogspot.com et visiter notre boutique en ligne sur www.cocardes.fr
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